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© Schnellverschluss-Kupplung fUr Betankungsvorrichtung mil GasrtlckfUhrung. 



© Aufgabe der Erfindung ist es, eine den Umwelt- 
bedingungen besser Rechnung tragende betankens- 
zweckmassige Kupplung anzugeben. Sie bezieht 
sich auf eine Schnellverschluss-Kupplung mit einer 
durch Handbetatigung auslosbaren Verriegelung (58- 
61) urn zwei Kupplungshalften zueinander in Kupp- 
lungsstellung zu bringen. Zwei Durchlasskanalen, 
von denen der eine (K1) zum FIQssigkeitseinfQIIen 
und der andere (K2) zum Luftaustritt dient, sind mit 
zwei Verschlussventile (V1.V2) ausgestatten, en die 
beim Trennen der KupplungshSlften gleichzeitig ge- 



schiossen werden. Eine Steuerhulse (23), die von 
einem beidseitig hilfmedienbeaufschlagten Kolben 
(20) verlagerbar ist, bildet freien Stirnflasche (27,37) 
an einem der beiden Durchlasskanalen (K1.K2) zu- 
geordneten Dichtring (29) dichtend anliegt. Beim 
Schieben der SteuerhUise (23) werden die beide 
KanMlen (K1.K2) gleichzeitig geoffnet Diese 
Schnellverschluss-Kupplung ist auch mit einem Na- 
herungsinitiator (22) ausgestattet, und femer sind 
Induktionsspulen (46,47) urn Daten mit einem Regi- 
striergerSt zu Ubertragen vorhanden. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine 
SchnellverschluB-Kupplung mit einer vorzugsweise 
durch Handbetatigung auslosbaren Verriegelung 
zweier Kupplungshalften zueinander in Kupplungs- 
stellung. 

SchnellverschluB-Kupplungen haben im Hin- 
blick auf probiematische Medien von Hause aus 
den wesentlichen Vorteil der geringstmoglichen 
Leckverluste. 

. Im Betankungswesen ist es bekannt, zum Auf- 
fangen verflUchtigender Anteile dem ublichen Zapf- 
hahnrohr einen Gummirussel vorzuschalten. Die auf 
diesem Wege erfolgende GasabfUhrung ist mehr 
ein Behelf; nicht nur beim Ansetzen des Zapfhahns 
und dessen Ausheben aus dem Tankstutzen wird 
gasformiges Medium an die Umwelt freigegeben, 
sondern haufig auch noch wShrend des Tankpro- 
zesses, da der Rand des besagten GummirUssels 
nicht einwandfrei dichtend aufliegt, dies zufolge der 
meist unterschiedlichen Beschaffenheit der jeweili- 
gen Tankstutzenkontur etc. 

Aufgabe der Erfindung ist es, hier wirksam 
Abhilfe zu schaffen und eine den Umweltbedingun- 
gen besser Rechnung tragende Kupplung anzuge- 
ben, welche einfach im Aufbau ist und sich durch 
hohe Funktionssicherheit auszeichnet. 

Geldst ist diese Aufgabe durch die im An- 
spruch 1 angegebene Erfindung. 

Die UnteransprOche sind vorteilhafte Weiterbil- 
dungen des Erfindungsgegenstandes. 

Zufolge solcher Ausgestaltung ist eine ein- 
wandfreie Betankungsweise erzielt. Weder die im 
Tank verdrangte Luft noch der verfluchtigende An- 
teil des Betankungsmediums wird schadbar an die 
Umwelt abgegeben. EinfUllen und AbfQhren ge- 
schieht Uber ein und dieselbe Kupplung, ohne daB 
dafUr die Ubliche Form verlassende Anbauten erfor- 
derlich wSren. Die Mittel sind einfach und zweck- 
maflig. Konkret ist dies alles erreicht durch in ei- 
nem Gehause benachbarte DurchlaBkanalquer- 
schnitte, von denen der eine zum FlUssigkeitsein- 
fUllen und der andere zum Luftaustritt aus dem 
sich fUllenden Tank, vorzugsweise eines Kraftfahr- 
zeuges, dient, welche beiden DurchlaBkanalquer- 
schnitte sich beim Trennen der KupplungshSlften 
gleichzeitig schliefien. Dies alles in einem gemein- 
samen Gehause unterzubringen und auch noch in 
Nachbarschaftslage, fUhrt zu einer gedrungenen, 
durch den Benutzer ohne Schwierigkeiten be- 
herrschbaren Bauform. Unter Beibehaltung des vor- 
teilhaften Grundprinzips gattungsgemSfler Kupplun- 
gen veriauft der FlUssigkeits-DurchlaBkanalquer- 
schnitt zentral. Das dezentrale Umfeld ist dabei in 
bester Weise fUr den ROckweg bzw. fUr die Gasab- 
fUhrung erschlossen. Auch tankanschluflseitig sind 
vorteilhafte L5sungsmittel gefunden, die darin be- 
stehen, daB der Luftaustritts-DurchlaBkanalquer- 
schnitt fahrzeugseitig in einen Ringraum zwischen 



AnschluBstutzen und FUllrohr des Tanks einmUn- 
det. Ein solcher Ringraum eroffnet dabei in gUnsti- 
ger Weise die Moglichkeit einer Weiterbildung da- 
hingehend, daB mehrere konzentrisch um den zen- 

5 tralen Durchla^kanaiquerschnitt gruppierte 
Luftaustritts-DurchlaBkanalquerschnitte vorgesehen 
werden. Die Gas/LuftabfUhrung ergibt sich dadurch 
unter geringstem Zeitaufwand. Weiter wird eine 
vorteilhafte Ausgestaltung erzielt durch in Richtung 

10 der Schlieflgrundstellung federbelastete, leckfrei 
(clean break) arbeitende VerschluBventile, welche 
gemeinsam von einer Steuerhulse in Offnungsrich- 
tung betStigbar sind. Auch diesbezUglich erweist 
sich der genutzte zentral orientierte bzw. rotations- 

15 symmetrische Aufbau entsprechender 
SchnellverschluB-Kupplungen als sehr zweckdien- 
lich. Dabei bildet die Steuerhulse nicht nur das 
entsprechende stoBelartige Betatigungsorgan, son- 
dern Ubernimmt auch noch eine weitergehende 

20 Funktion dergestait, * dafl die Steuerhulse in der 
VentHsperrebene als Scheidewand der VerschluB- 
kanalquerschnitte fungiert. Die schieberartig beta- 
tigbare SteuerhUlse gibt dabei zu keiner Zeit die 
Trennung der DurchlaBkanalabschnitte voneinander 

25 auf. Benutzungstechnisch erweist es sich weiter als 
gUnstig, da/3 die Steuerhulse von einem beidseitig 
hilfsmedienbeaufschlagten Kolben verlagerbar ist. 
Weiter erweist es sich als gOnstig, daB die Steuer- 
hUlse ventilseitig einen verbreiterten Kopf bildet, 

30 der mit seiner freien Stirnfiache an einem der bei- 
den DurchlaJ3kanalquerschnitte zugeordneten Dicht- 
ring dichtend anliegt und mit seitlichen, rUckwarti- 
gen Partien den tankstutzenabgewandten Bereich 
beider Durchla/Jkanalabschnitte abdichtet. Die Tren- 

35 nebene der Durchlaflkanalquerschnitte erfShrt so 
eine von beiden Seiten derselben her wirkende, 
optimale, insgesamt also vbllig leckfreie SchlieB- 
ung. Um die Federkraft der VerschluBventile zu 
nutzen erweist es sich Gberdies als gUnstig, daB 

40 der Dichtring an einem Ringflansch des VerschluB- 
ventiles der tankstutzenseitigen Kupplungshalfte 
sitzt Hierbei ist es gUnstig, daB den Randzonen 
des Dichtrings, die Uber die Stirnfiache Uberragend 
ausgebildet sind, konzentrische VentilsitzflSchen ei- 

45 ner gemeinsamen Ringschleuse der DurchlaBkanal- 
querschnitte gegenUberliegen, welche Ringschleu- 
se das dortige Ende der SteuerhUlse aufnimmt. 
Weiter erweist es sich als vorteilhaft, daB dem als 
Ringkolben gestalteten Kolben im zugehorigen Zy- 

50 linder des GehSuses ein NSherungsinitiator zuge- 
ordnet ist. Dieser IMBt sich in ein DatenUbertra- 
gungssystem integrieren. DiesbezUglich liegt eine 
gUnstige weiterbiidende Ausgestaltung, insbeson- 
dere nach Anspruch 1 vor, und zwar dergestalt, 

55 daB beiderseits einer Trennfuge beider Kupplungs- 
halften je eine in die KupplungshSlften-GehMuse- 
stirnflSchen eingelassene Induktionsspule benach- 
bart liegt, welche die DurchlaBkanalquerschnitte 
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ringformig umgeben und von denen die eine als 
Sender mit einem im Tank angeordneten Geber 
und die andere als Empfanger mit einem Daten- 
Registriergerat verbunden ist. Ober eine solche 
Einrichtung IMBt sich die Zwangsreihenfolge von 
Kupplung und Medienfreigabe narrensicher steuern 
und auch der gesamte Betankungsvorgang sicher 
Uberwachen. Schliefllich bringt die Erfindung noch 
den Vorschlag, 6aB die AnschlGsse fUr die Durch- 
latfkanalquerschnitte, die der Speisung der 
Kolben/Zylinder-Einheit und der fur eine elektrische 
Leitung fiir Geber/Empfanger-Elemente im Rucken 
des Gehauses der Schnellverschlufi- Kupplung lie- 
gen und von einer Schutzkammer umgeben sind, 
die sich in einen samtliche Leitungen gebUndelt 
fUhrenden Flexschlauch fortsetzt Neben dem so 
erreichten Vollschutz ist auch die Gefahr eines 
Verhedderns, wie dies bei Doppelschla'uchen oft zu 
beobachten ist, ausgeschlossen. 

Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend 
anhand eines zeichnerisch veranschaulichten Aus- 
fUhrungsbeispieles naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 die Schnellverschlufl-Kupplung als Be- 
tankungskupplung im Teilschnitt, den 
Tankstutzenbereich mit darstellend, 
gekuppelt. 

Fig. 2 die Schriellverschlud-Kupplung partiell 
im Halbschnitt, unter Mitdarstellung 
der AnschlGsse, 

Fig. 3 eine Herausvergro/Jerung im Bereich 
der Verschluflventile bei noch ver- 
sperrten Durchlaflkanalquerschnitten, 

Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Darstel- 
lung in den Durchlafl freigebendem 
Zustand, 

Fig. 5 die entsprechende Herausvergrdfle- 
rung im Bereich der Verschluflventile, 
die Offnungsstellung derselben dar- 
stellend und 

Fig. 6 die Stirnansicht von rechts gegen den 
RUcken des Gehauses der Schnellver- 
schluflkupplung, die Verteilung der 
Anschluflstellen darstellend und 
Fig. 7 eine Herausvergroflerung im Bereich 

der Induktionsspulen. 
Die in der Zeichnung wiedergegebene 
Schnellverschlufl-Kupplung besteht aus einer prak- 
tisch einen Zapfhahn einer Treibstoffversorgungs- 
stelle bildenden Kupplungshalfte I und einer an 
einem Tank 1 eines Kraftfahrzeugs 2 sitzenden 
anderen Kupplungshalfte II. 

Vom Kraftfahrzeug 2, vorzugsweise einem Bus, 
ist lediglich die tankstutzenseitige Wandungskontur 
wiedergegeben einschliefllich der Tankstutzenkam- 
mer 3, deren Offnung 4 in Ublicher Weise mit Hilfe 
einer Klappe 5 verschlieflbar ist. In einer ecknahen 
Zone der Decke des Tanks 1 befindet 

sich ein in strichpunktierter Linienart dargestell- 



ter Tankanschluflstutzen 6. Mit dessen freiem Ende 
ist die Kupplungshalfte II verbunden, welche den 
fahrzeugseitigen Teil des in seiner Gesamtheit mit 
7 bezeichneten Gehauses der SchnellverschluB- 

5 Kupplung dargestelK. 

Die KupplungshaJfte II trSgt einen freistehen- 
den Nippel 8. Dieser ist in dichtende, verriegelte 
Steckverbindung bringbar mit einer Muffe Oder 
BUchse 9 der Kupplungshalfte I. Die BGchse 9 ist 

70 fest mit dem Gehause 7 verflanscht. Die flansch- 
durchgreifenden Befestigungsmittel tragen das Be- 
zugszeichen 10. 

Jede Kupplungshalfte 1,11 enthalt ein leckfrei 
arbeitendes Verschluflventil. Das der Kupplungs- 

75 halfte I ist mit V1 und das der Kupplungshalfte II 
mit V2 bezeichnet. Der Ventilkorper beider Ver- 
schluflventile steht in Ublicher Weise unter Druckfe- 
derbelastung in Richtung der SchlieBstellung. Die 
Ventilfeder des VerschluGventils I ist mit 11 be- 

20 zeichnet, die des anderen mit 12. Sie belasten die 
VerschluBventile V1.V2 gegeneinandergerichtet, ru- 
hen also auf entsprechend weit beabstandet iiegen- 
den, ortsfesten Widerlagern des Gehauses 7, und 
zwar auf Ringschultern derselben. 

25 Die Schnellverschlufi-Kupplung ist so aufge- 
baut, dafi beim Betankungsvorgang die im Tank 1 
verdrSngte Luft und auch der vergasende Treib- 
stoffanteil voll entsorgbar abgefUhrt werden kon- 
nen, und zwar via SchnellverschluB-Kupplung. Er- 

30 reicht ist das durch im Gehause 7 benachbarte 
Durchlaflkanalquerschnitte K1 und K2. 

Der mit K1 bezeichnete Durch la/3 kanalquer- 
schnitt ist dem FIGssigkeitseinfUllen von bspw. Die- 
selkraftstoff vorbehalten. Er (K1) nimmt, au/ter im 

35 Querschnittsbereich der VerschluBventile V1, V2, 
einen zentralen Verlauf und bildet den grSBten Ein- 
zelquerschnitt dieser clean-break-Koaxialkupplung. 
Beide DurchlaBkanalquerschnitte werden anteilig 
von den beiden Kupplungshalften I, II gestelit. Der 

40 zum Luftaustritt aus dem sich fUllenden Tank 1 
vorgesehene Durchlaflkanalquerschnitt K2 ist in 
dem nicht durch den im wesentlichen zentralen 
Durchlaflkanalquerschnitt K1 besetzten Ringbereich 
untergebracht und dort gleich paarig vorgesehen 

45 (vgl. Fig. 6), und zwar durch diametral liegende 
LeitungszUge. Beim Trennen der Kupplungshalften 
I, II treten die VerschluBventile V1 , V2 gleichzeitig 
schlagartig in ihre Schlieflstellung und sperren bei- 
de DurchlajBkanalquerschnitte K1 bzw. K2 ihrer 

50 Kupplungshalfte I bzw. II an der Trennstelle leckfrei 
ab. 

Wie den Zeichnungen, insbesondere Figuren 2 
und 4 entnehmbar, mGnden die die Kupplungshalf- 
te II passierenden Durchla/Jkanalabschnitte K2' 
55 fahrzeugseitig in einen Ringraum 13 zwischen An- 
schluflstutzen 6 und einem zentral gelegenen FGII- 
rohr 14 des Tanks 1. Der unmittelbar stutzenseitig 
aufsitzende Basiskorper der Kupplungshalfte II ist 
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mit 15 bezeichnet. Er besitzt eine stutzenseitige 
Ausdrehung 16 mit auBenseitig der Kanalmiindun- 
gen von K2* liegendem Dichtungsring 17. An den 
zentra! kanaidurchbrochenen Bereich des Basiskor- 
pers 15 setzt eine vorragende Muffe 15' an zur 
Festlegung des mit Abstand zum Boden des Tanks 
1 verlaufenden FOllrohres 14. Ab dem Basiskorper 
15 nehmen die beiden Leitungssysteme, sprich 
DurchlaBkanalquerschnitte K1 bzw. K2, einen 
stumpf abgewinkelten Verlauf - die Abschnitte K2 f 
und K1' fallen ab - zur im wesentlichen horizontal 
ausgerichteten KupplungshSlfte I. 

An den Basiskorper 15 schlieBt die zu einem 
Flansch 18 erbreiterte Zone des Nippels 8 an. 
Aufsatzseitig bildet der Flansch 18 eine ringformige 
Verteilkammer 19 aus, in die der hier ringformige 
Gesamtkanal des DurchlaBkanalquerschnitts K2 
einmundet und von dem basisseitig dann die dorti- 
gen leicht divergierend ausgerichteten DurchlaBka- 
nalabschnitte K2' der KupplungshMlfte II ausgehen! 

Die BetStigung der VerschluBventile V1,V2 er- 
folgt mittels eines Hilfsmediums, und zwar Ober 
einen von diesem beidseitig bzw. wechselseitig be- 
aufschlagbaren ringformigen Koiben 20. Letzterer 
fOhrt sich in einem vom Gehause 7 gestellten Zy- 
linder 21. Die Kolbenendstellungen sind anschlag- 
begrenzt. In der die VerschluBventile V1 und V2 
freigebenden Lage befindet sich die tankstutzensei- 
tige FlSche des ringformigen Kolbens 20 vor einer 
Naherungsinitiator 22. Letzterer befindet sich in 
einer Axialbohrung des flanschformigen Bereichs 
des Gehauses 7 und stent mit einem Datenregi- 
striergerat elektrisch in Verbindung. 

Den unmittelbaren ventilseitigen Steuerangriff 
bildet eine als StdBel zu bezeichnende SteuerhUlse 
23. Diese ist mit der stutzenseitigen StirnflMche 
eines zweiteilig gestalteten Kolbenschaftes 24 ver- 
bunden. Der zweite, den Kolbenschaft mitbildende, 
durch Flanschverbindung angesetzte Schaftteil 
heiBt 25 und stellt mit seiner zentralen Bohrung 
anteilig den DurchlaBkanalquerschnitt K1. Der Ge- 
samtschaft 24/25 fUhrt sich allseitig abgedichtet in 
einer zentralen Bohrung 26 des Gehauses 7 und 
bildet durch Radialbohrungen in seiner Wandung 
Abschnitte der DurchlaBkanalquerschnitte K2 au- 
Benseitig des zentralen Durch Iai3 kanalquerschnitts 
K1 . AuBerdem fUhrt sich das einen Umlenkkanalab- 
schnitt formende, stutzenseitige Ende des Schaft- 
teils 25 an der InnenflSche des FuBes der erwShn- 
ten SteuerhUlse 23, und zwar auch hier dieser 
gegenUber abgedichtet. 

Ebenso stellt die SteuerhUlse 23 mit ihrem 
Korper im Bereich der Ventilsperrebene eine Art 
beweglicher Scheidewand der DurchlaBquerschnitte 
K1, K2 dar. Zur Erzielung einer entsprechenden 
kanaltrennenden Schleusenfunktion plus VentilbetS- 
tigung in der Ventilsperrebene bildet das ventilseiti- 
ge bzw. tankstutzenseitige Ende der SteuerhUlse 



23 einen verbreiterten Kopf 27 aus (vgl. insbeson- 
dere Rguren 3 und 5). Letzterer liegt mit seiner 
freieh Stimflache 28 dichtend an einem Dichtring 
29 des VerschluBventils V2 an. Dieses Ventil, re- 

5 spektive sein Dichtring 29 schlieBt in der in Figur 3 
gezeigten VerschluBstellung, aber auch in der 
Trennsteliung beide DurchlaBkanalquerschnitte K1 
und K2 ab. Besagter Dichtring 29 hat einen lang 
rechteckigen Querschnitt und sitzt mit seiner einen 

w Breitflache satt an einem Ringflansch 30 des Ver- 
schlufiventils V2 dieser tankstutzenseitigen Kupp- 
lungshalfte II. Konkret ist es so, dafl die beiden 
kolbenseitigen Randzonen a,b des Dichtringes 29, 
welche Randzonen Ober die Ringbreite der StimflM- 

75 che 28 Oberstehen, gegen korrespondierende Ven- 
tilsitzflachen 31 bzw. 32 treten. Letztere liegen kon- 
zentrisch und erstrecken sich auf einer gemeinsa- 
men Querebene zur Langsmittelachse x-x der Koa- 
xialkupplung. Im Bereich dieser Querebene bildet 

20 das GehSuse 7 eine den Kopf 27 und das dortige 
Ende der SteuerhUlse 23 aufnehmende Rings- 
chleuse 33. 

Wie ersichtlich, ist die Ventilsitzflache 31 von 
einem dem VerschluBventil V2 zugehorigen zentra- 

25 len, mit dem Nippel 8 verbundenen VentilstoBel 34 
gebildet. Der VentilstoBel 34 ist zur anteiligen Bil- 
dung des dem FlUssigkeitseinfUllen vorbehaltenen 
Durchla/3 kanalquerschnitts K1 herangezogen und 
folglich hohl gestaltet, wobei jedoch sein kolbensei- 

30 tiges Ende verschlossen ist. Unmittelbar hinter der 
dortigen SchlieBwand befinden sich Querdurchlas- 
se 35. Der umgebenden Mantelzone der Quer- 
durchlasse 35 ist eine ringnutartige Vertiefung 36 
vorgeschaltet. 

35 Weiter tritt der Kopf 27 mit seitlichen, rUckwSr- 
tigen Partien in dichtende Anlage zum zentrallie- 
genden VerschluBventil V1 der KupplungshaMfte I, 
das in der SchlieBstellung und Trennsteliung der 
Kupplung. Die eine Partie bildet eine kopfseitige 

40 Ventilsitzflache 37, gegen welche die dichtringbe- 
legte Randkante des entsprechend federbelasteten 
Ventilkfirpers des VerschluBventils V1 tritt. Diese 
praktisch vom Kinn des Kopfes 27 geformte, be- 
wegliche Ventilsitzflache 37 ist als rotationssymme- 

45 trische Schragflanke ausgebildet mit tankstutzen- 
seitig gerichteten Zentrierung. Im RUcken dieser 
Ventilsitzflache 37 nimmt der Kopf 27 mantelwand- 
seitig in einer Ringnut einen Dichtring auf, welcher 
den peripheren Abschnitt des DurchlaBkanalquer- 

50 schnittes K2 gegenUber einer gehSuseseitig ange- 
flanschten InnenhUlse 38 abdichtet, also bei Tren- 
nung schlieBt. Zur Bildung dieses Abschnitts des 
DurchlaBkanalquerschnitts K2 ist die SteuerhUlse 
kopfabgewandt auBen abgesetzt. 

55 Zwischen dem ventilverschluBseitigen Ende 
der InnenhUlse 38 des Geniuses 7 und der innen- 
seitig ausgedrehten Endzone des Gehauses 7 ist 
ein Ringschacht 39 belassen, in welchen der Nip- 
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pel 8 im Zuge der Kupplungsverbindung abgedich- 
tet einfahrt. 

Den Obertritt des Durchlaflquerschnitts K2 im 
Bereich des Kolbenschaftes 24 bringen im Fufibe- 
reich der Steuerhiilse 23 belassene Querdurchlas- 
se 40 im RGcken der dortigen Ausstiilpung des 
Schaftteils 25. 

Die anschluflseitige Fortsetzung dieses Kanal- 
abschnitts in Anschluflrichtung, welche im RGcken 
der SchnellverschluB-Kupplung liegt, bilden Win- 
kelkanale 41 im dickwandigeren Bereich des Ge- 
hauses 7. 

Ein Blick auf Fig. 6 verdeutlicht die Verteilung 
der einzelnen AnschlUsse im RUcken P des Ge- 
hauses 7. Es sind dies ein zentralliegender An- 
schlufl 42 zum FlUssigkeitsbefUllen, also fUr den 
DurchlaBkanalquerschnitt K1, zwei AnschlUsse 43 
fur die Gas/LuftabfUhrung und zwei AnschlUsse 44 
zur Speisung der Kolben/Zylinder-Einheit 20/21 mit 
dem besagten Hilfsmedium und noch ein dezentra- 
len Anschlufl 45 fUr elektrische Leitungen. In alien 
Fallen kann es sich urn Schraubstutzen handeln, 
denen Uberwurfringmuttern der entsprechenden 
LeitungszUge zugeordnet werden. 

Im letztgenannten Zusammenhang ist baulich 
eine Vorkehrung dahingehend getroffen, dafl bei- 
derseits des peripheren Abschnitts einer Trennfuge 
F (vgl. Figur 7) beider KupplungshMlften l,ll je eine 
Induktionsspule sitzt Die eine ist mit 46 und die 
andere mit 47 bezeichnet. Sie erstrecken sich RUk- 
ken an RUcken und sind in korrespondierende 
Ringnuten 48 des Gehauses 7 einerseits und 49 
des Nippels 8 andererseits eingelassen. Hier ist die 
gUnstige kongruente Lage der gegeneinander ge- 
richteten GehMusestirnfiachen aJs InformationsbrUk- 
ke sinnvoll genutzt. Wie ersichtlich, umgeben die 
Induktionsspulen 46,47 die eriauterten DurchlaBka- 
naiquerschnitte K1.K2. Die eine 47 der beiden In- 
duktionsspulen 46,47 ist als Sender mit einem im 
Tank 1 angeordneten, nicht dargestellten Geber 
verbunden. Die andere der beiden Induktionsspulen 
46,47 schlieflt an einen Em pf anger an, der seiner- 
seits fit einem nicht dargestellten Daten-Registrier- 
gerat in Verbindung steht. Auf diese Weise lassen 
sich die betankungsUblichen tnformationen und 
Werte anzeigen und steuerungstechnisch nutzen. 

Die erwahnten AnschlUsse 42 bis 45 sind von 
einer Schutzkammerwandung 50 umgeben. Letzte- 
re steht in ISsbarer Verbindung zum RUcken T des 
GehSuses 7. Der rOckenabgewandte Berech ver- 
engt sich zu einer DurchfUhr5ffnung 51 fUr die in 
ihrer Gesamtheit mit 52 bezeichneten Leitungen. In 
gUnstiger Weise sind diese Leitungen 52 in einem 
sogenannten Flexschlauch 53 gebUndelt und ge- 
schUtzt untergebracht Das befestigungsseitige 
Ende des Schlauches 53 tragt einen Flansch 54, 
welcher in Itfsbarer Verbindung zur Schutzkammer- 
wandung 50 steht. 



Eine den programmgesteuerten bzw. ablaufge- 
steuerten Verschiebevorgang des Kolbens 20 be- 
wirkende Steuereinheit 55 ist nur schematisch dar- 
gestellt, ebenso die von ihr ausgehenden, den Kol- 
5 ben wechselseitig beaufschlagenden Leitungen 
nebst deren AnschlUsse. 

Die handbetatigbare Schnellverschlufi-Kupp- 
lung besitzt einen gehauseverbundenen Greifring 
56. Vor diesem Greifring, mit Freigang vorgelagert, 

to erstreckt sich ein zweiter Greifring 57. Letzterer 
steht mit einer VerriegelungshUlse 58 in Verbin- 
dung. Diese ist in Richtung ihrer Verriegelungsstel- 
lung federbelastet. Es handelt sich urn eine gehSu- 
seseitig abgestUtzte Druckfeder 59. Als Verriege- 

;s lungselemente dienen Verriegelungskugeln 60, wel- 
che unverlierbar in Radialbohrungen eines gehau- 
seseitigen Kugelkafigs liegen. Die Verriegelungsku- 
geln 60 befinden sich in der Entkupplungssteilung 
in einer Ausweichlage, d.h. sie treten in eine mit 

20 Aussteuerflachen versehene Ringnut 61 der Verrie- 
gelungshUlse 60 ein. In vorgesteuerter Lage der 
VerriegelungshUlse 60 hebt eine SteuerschrSge die 
Verriegelungskugeln 60 so weit an, dai? sie sper- 
rend in eine entsprechend liegende Ringnut 62 an 

25 der MantelflSche des Nippels 8 einrUcken. Die ver- 
riegelungshUlsenseitige Sperrflanke tragt das Be- 
zugszeichen 63. 

Die Funktion ist, kurz zusammengefa/3t wie 
folgt: Zum Kuppeln wird die VerriegelungshUlse 58 

30 entgegen der Kraft der sie permanent belastenden 
Druckfeder 59 unter Durchlaufen des vorgegebe- 
nen Verlagerungshubs y zurUckgezogen. Es folgt 
das Aufstecken der Kupplungshalfte I auf die Kupp- 
lungshalfte II, wobei in der vorschriftsmafiigen End- 

35 stellung die Verriegelungskugeln 60 in die nippel- 
settige Ringnut 62 eingreifen. Durch Loslassen 
schiebt sich die VerriegelungshUlse 58 dann vor. 
Die Verriegelungskugeln sind gesperrt. Die Schlei- 
fen der Induktionsspulen 46,47 sind einander gena- 

40 hert. Die vorschriftsmaflig vollzogene Sperrstellung 
geht als Information an das Date n Reg istriergerat. 
Danach wird der Weg fUr die BetStigung des Kol- 
bens 20 freigegeben. Dessen stutzenseitige, hiifs- 
mediumveranlaBte Verlagerung verschiebt die kol- 

45 benverbundene SperrhUlse 23. Im Bereich der 
Ringschleuse 33 werden beide Durchlaflkanalquer- 
schnitte K1.K2 geoffnet. Uber den Durchlaflkanal- 
querschnitt K1 und den Durch laflkanalabhschnitt 
KV geschieht das FJUssigkeitseinfUllen. Im Gegen- 

50 zug wird die im Tank 1 verdrangte Luft etc. gegen- 
IMufig Uber die paarig angeordneten Durchlatfkanal- 
abschnitte K2' und Durch laBkanalquerschnitte K2 
entsorgungsgerecht evakuiert. Erfolgt Uber die 
Geber/Empfanger-Elemente die Information "Tank 

55 voir wird programmgesteuert das Hilfsmedium auf 
Gegenlauf gestellt. Es erfolgt also das ZurUckzie- 
hen des Kolbens 20. 

Wird die Betankung willkUrlich unter Ziehen via 
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Greifring 57 unterbrochen, geht die entsprechende 
Information "Fugentrennung" an das Daten-Regi- 
striergerat, welches den Kolben 20 sofort verlagert, 
so daB die DurchlaBkanalquerschnitte K1.K2 sich 
gleichzeitig und spontan schlieBen. 

Als zusStzliche Notsicherung ist der 
SchnellverschluB-Kuppiung im Schutz des gehSu- 
seseitigen Greifringes 56 liegend ein drucktasten- 
betatigbarer NotschaJter 64 zugeordnet. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, der 
Zeichnung und den Ansprllchen offenbarten Merk- 
male der Erfindung konnen sowoht einzeln als auch 
in beliebiger Kombination fUr die Verwirklichung 
der Erfindung von Bedeutung sein. Alle offenbarten 
Merkmale sind erfindungswesentlich. In die Offen- 
barung der Anmeldung wird hiermit auch der Of- 
fenbarungsinhalt der zugehdrigen/beigefUgten Prio- 
ritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) voll- 
inhaltlich mit einbezogen. 

PatentansprUche 

1. SchnellverschluB-Kuppiung mit einer vorzugs- 
weise durch Handbetatigung auslosbaren Ver- 
riegelung (Verriegelungshaise 58) zweier 
Kupplungshalften (l.ll) zueinander in Kupp- 
lungsstellung, gekennzeichnet durch in einem 
GehSuse (7) benachbarte DurchlaBkanalquer- 
schnitte (K1.K2), von denen der eine (K1) zum 
FlUssigkeitseinfUllen und der andere (K2) zum 
Luftaustritt aus dem sich fUllenden Tank (1), 
vorzugsweise eines Kraftfahrzeuges (2), dient, 
welche beiden DurchlaBkanalquerschnitte 
(K1.K2) sich beim Trennen der Kupplungshalf- 
ten (I, II) gleichzeitig schliefien. 

2. SchnellverschluB-Kuppiung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der FlUssigkeits- 
DurchlaBkanalquerschnitt (K1) zentral verlauft. 

3. Schnellerschlufl-Kupplung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Luftaustritts-DurchlaBkanalquerschnitt (K2) fahr- 
zeugseitig in einen Ringraum (13) zwischen 
AnschluBstutzen (6) und FUllrohr (14) des Tan- 
kes (1) einmUndet. 

4. SchnellverschluB-Kuppiung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprUche, gekennzeichnet durch in Richtung der 
Schlieflgrundstellung federbelastete, leckfrei 
(clean-break) arbeitende VerschluBventile 
(V1 ,V2), welche von einer SteuerhQIse (23) ge- 
meinsam in Offnungsrichtung bet^gigbar sind. 

5. Schnellverschlufl-Kupplung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 



sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
SteuerhUlse (23) in der Ventilsperrebene als 
Scheidewand der DurchlaBkanalquerschnitte 
(K1,K2)fungiert. 

5 

6. SchnellverschluB-Kuppiung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
SteuerhUlse (23) von einem wechselweise 

70 beidseitig hilfsmedien-beaufschlagten Kolben 

(20) verlagerbar ist. 

7. SchnellverschluB-Kuppiung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 

15 sprtlche, dadurch gekennzeichnet, daB die 

SteuerhUlse (23) ventilseitig einen verbreiterten 
Kopf (27) bildet, der mit seiner freien Stirnfla- 
che (28) an einem beiden DurchlaBkanalquer- 
schnitten (K1.K2) zugeordneten Dichtring (29) 

20 dichtend anliegt und mit seitli- 

chen.rUckwSrtigen Partien (VentilsitzMche 37 
und Mantelwand) den tankstutzenabgewandten 
Bereich beider DurchlaBkanalquerschnitte 
(K1.K2) abdichtet. 

25 

8. SchnellverschluB-Kuppiung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Dichtring (29) an einem Ringflansch (30) des 

30 Verschluflventils (V2) der tankstutzenseitigen 
Kupplungshaffte (II) sitzt. 

9. SchnellverschluB-Kuppiung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 

35 sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB den 

Randzonen (a.b) des Dichtringes (29), die Uber 
die Stirnflache (28) Uberragend ausgebildet 
sind, konzentrische Ventilsitzflachen (31 ,32) ei- 
ner gemeinsamen Ringschleuse (33) der 

40 DurchlaBkanalquerschnitte (K1.K2) gegenUber- 
liegen, welche Ringschleuse (33) das dortige 
Ende der SteuerhUlse (23) gefUhrt aufnimmt. 

10. SchnellverschluB-Kuppiung, insbesondere nach 
45 einem oder mehreren der vorhergehenden An- 

sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB dem als 
Ringkolben gestalteten Kolben (20) im zugeho- 
rigen Zylinder (21) des Gehauses (7) ein Na- 
herungsinitiator (22) zugeordnet ist. 

50 

11. SchnellverschluB-Kuppiung, insbesondere nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB bei- 
derseits einer Trennfuge (F) beider Kupplungs- 
halften (l.ll) je eine in die GehausestirnflSchen 

55 eingelassene Induktionsspule (46,47) benach- 

bart liegt, welche die DurchlaBkanalquerschnit- 
te (K1 ,K2) ringfSrmig umgeben, und von denen 
die eine als Sender mit einem im Tank (1) 
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angeordneten Geber und die andere als Emp- 
fanger mit einem Daten-Registriergerat ver- 
bunden ist. 

12. SchneliverschluB-Kupplung, insbesondere nach 5 
einem Oder mehreren der vomergehenden An- 
spriJche, dadurch gekennzeichnet, dafl An- 
schlOsse (42,43) fOr die Durchlaflkanalquer- 
schnitte (K1.K2), AnschlUsse (44) fUr die Spei- 
sung der Kolben/Zylinder-Einheit (20/21) und w 
ein AnschluB (45) fOr eine elektrische Leitung 
fur Geber/EmpfSnger-Elemente im RUcken (7*) 
. des Gehauses (7) der SchneliverschluB-Kupp- 
lung liegen und von einer Schutzkammerwan- 
dung (50) umgeben sind, die sich in einen 15 
samtliche Leitungen (52) gebUndelt fOhrenden 
Flexschlauch (53) fortsetzt. 
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